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MOSTY A ZASE MOSTY

Vazené Ctenarky,

vazeni &tenafi,

ac je Gas prazdnin, troufnu si
fici, Ze v naSem oboru pro-
zivame jedno z nejhektiCte;-
Sich obdobi poslednich let.
Po ¢ase plstu a preslapo-
vani nastal stav absolutni sa-
turace, prace je dost, ale po-
stupné neni, kdo by ji délal.
Ve velké mife chybi pripra-
vené a projednané projekty,
které by bylo mozné nyni fi-
nancovat a realizovat. Napl-
no nas tak dohnalo obdobi
po roce 2010 zapocaté nastupem nové garnitury na Minister-
stvo dopravy, ¢imz byla prakticky zastavena veskera priprava
strategickych dopravnich staveb. Snazime se nyni vSe dohnat,
coz narazi na nedostatek kvalifikovanych pracovnich sil. Z viast-
ni zkusenosti mohu Fici, Ze jiz opravdu neni kde brat. Pocet stu-
dent( stavebnich vysokych 3kol, ktefi si vybrali konstrukéni za-
méreni, je maly. Architekt(, ekonom( a planovact je dost, ale
statik’ a kvalitnich technikd je poskrovnu. Musime se snazit co
nejvice nas obor pozitivné medializovat, trochu vice lidi pro nas
obor nadchnout.

Pro novinare jsou mosty zajimavé jen v okamziku néjaké
nehodoveé situace nebo pfi polemice o predrazovani staveb.
Pozitivni zpravy jsou v mensiné. V projektové pfipravé most-
nich staveb se velmi ddirazné projevil lorisky pad Trojské lav-
ky v Praze. Tato udalost odstartovala nevidany zajem odbor-
né i laické verejnosti o stavajici provozované mosty. Kone&né
snad tato u nas bezprecedentni udalost vyvola zménu situa-
ce z hlediska doposud tristni vy3e finanénich prostredkd jdou-
cich na rekonstrukce mostd.

Dlouhodobé podfinancovana sprava a minimalni prostred-
Ky na udrzbu a pfipadnou rekonstrukci stavajicich mostd vedly
k rapidnimu narlstu poctu mostd, jejichz stav je oznacen jako
Spatny, az havarijni. U fady objektd nas vSak dohani takfikajic
historie. Priblizné 16 % mostt je postavenych pred rokem 1930
a jsou tak jiz za nebo tésné pred dosazenim své projektované
zivotnosti. U téchto konstrukei by mélo byt na individualnim po-
souzeni, zda investovat prostfedky do jejich nahrady novou kon-
strukci na dalich 100 let, nebo je z néjakych zasadnich ddvo-
dd ponechat a provést rozsahlou rekonstrukei, ktera ale dalSich
100 let bezvadného fungovani nezaruci. Technicky a technolo-
gicky je mozné nyni provést prakticky vSe, otazkou v8ak zlsta-
va, které feSeni je pro budouci uzivatele a spravce mostu idealni.

Investice ve velké mife plynou do pfipravy a realizace
novostaveb. Velmi dobfe je to mozné sledovat i v mnoz-
stvi soutézi, které byly v nedavné dobé vypsany. Jedna se
jak o mensi objekty rliznych lavek, tak o velké mosty (napf.
Dvorecky most v Praze). VSechny tyto soutéze ale maji
jednoho spole¢ného jmenovatele, ktery mne jako mostare
znepokojuje. Vzdy jsou prezentovany jako architektonicko-
-konstrukéni. Osobné by se mi libilo poradi ve specifikaci
prohodit. Most je prfeci v prvni fadé technické dilo, jehoz
prvofadym ucelem je zajistit spojeni dvou biehl. Bohuzel
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to presné vypovida o tom, jak probiha posuzovani navrhd
a jak k tomu bohuZzel néktefi ucastnici pristupuji. Porota,
v drtivé mife reprezentovana zastupci architektonické ob-
ce, hodnoti architektonickou koncepci, vizualni pojednani,
vztah k okolnim pamatkam apod. Na vlastni mostni kon-
strukci je pohlizeno jen jako na soustavu Car vyjadfujicich
pouze jakysi koncept, napad, ktery mize byt dale pripad-
nym vitézem dopracovan. Nehodnoti se technické a kon-
strukéni feseni, staticka funk&énost, moznosti vystavby a mi-
ra nakladd spojena nejen s vystavbou, ale i se zajisténim
budouciho provozu mostu. Ideédlni by, myslim, bylo nastavit
rovnocennou spolupraci mezi inzenyrem-mostarem a archi-
tektem. Most je komplexni dilo, které ma byt funkéni a pd-
sobit staticky spravné. Okazalost a nevSedni feSeni, které
nevystihuje zakladni podstatu pfenosu sil v konstrukci, jsou
Spatné. Samozrejmé, Ze role architektury je u mnoha most-
nich konstrukci vyznamna, at se jiz jedna o feSeni urbani-
stickych celkd, ale i detaild, vlastni tvar konstrukce apod.

Dle fady prlzkum0 a statistickych hodnoceni prozivame
nyni jako ob&ané Ceské Republiky velmi Uspésné a Stastné
obdobi. Lidé se citi bezpecng, zivotni Uroven stoupa, dafi
se. Bylo by dobré néco z toho prenést i do naseho oboru.
Promitnout dobrou a pohodovou naladu i do nasi hektic-
ké prace. Zkusme tak vytvorit do budoucna ddstojné po-
mniky této doby v podobé co nejlepsich mostd, které se
nam podafi naprojektovat a postavit. A nemyslim jen vel-
kolepé novostavby, ale i zdafilé opravy a rekonstrukce dfi-
ve postavenych mosta.

PFeji Vam pohodovy a proslunény zbytek léta doplné-
ny dostate¢nym po&tem destivych chvil pro zazelenéni vy-
prahlé krajiny a ochlazeni prfehfatych hlav.
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