Intenzita dopravy, zejména
silni¢ni, stale narlsta, pres-
toZe pocet automobilli roste
jiz pomaleji nez tomu bylo po
roce 1990. Zvysuje se viak po-
Cet jizd, k CemuzZ prispiva mi-
mo jiné i rozvoj internetovych
obchodi, ktery vede k tomu,
Ze i se zasilkou, kterou byste
si odnesli z kamenného ob-
chodu v tasce, nebo dokonce
v kapse, musi auto prijet aZ
pred Vas ddim. To je soucasny
vyvoj, ktery se v budoucnu asi
pfili§ ménit nebude. Je proto
zcela jasné, Ze budovani kapacitni dopravni infrastruktury je
nevyhnutelné. Mimochodem je budovana i ve viech vétsich
méstech vyspélych zemi. Zda se, Ze na statni Urovni byl tento
trend pochopen a po nékolika letech zpomaleného vyvoje
(zejména po roce 2010) roste objem investic do infrastruktu-
ry ve vétsi mite nez drive.

V hlavnim mésté vsak situace tak optimisticka neni. Pro
udrZzitelny rozvoj dopravy je tfeba dokoncit stavby dvou
okruh( - vnéjsiho Prazského okruhu a vnitfniho Méstského
okruhu. Prazsky okruh, ktery je pod spravou RSD CR, ¢eli ad-
ministrativnim problémdm jak v technicky jednodussi ¢asti
stavby 511 severné od D1, tak zejména v severni Casti, kde
stavba velkého mostu pres Vitavu u Suchdola mizi v nedo-
hlednu. PokraCovani stavby Méstského okruhu, jehoZ po-
sledni ¢ast - silné kritizovany, ale hojné vyuzivany tunelovy
komplex Blanka - byla oteviena jiZ pred Sesti lety, je teprve
ve fazi projektovani. Zahajeni vystavby pfi uvazeni dopadu
pripadnych spor( pfi soutéZich je patrné v daleké budouc-
nosti. Pfedstava, Ze vystavba dal$i ¢asti pfimo navaze na do-
konceni Blanky, se ukazala jako velmi nerealisticka.

Dalsi podminkou pro udrZzitelny dopravni systém v Praze
je zajisténi dopravy pres Vltavu. V soucasné dobé jsou sta-
vajici mosty preplnéné a situace se vyrazné zhorsi, az se pfi-
stoupi k planovanym opravam dnes jiz nékterych velmi sta-
rych mostd. Podivame-li se na rozvoj mostt pres Vltavu v mi-
nulosti, vzdy sledoval ve vétsi ¢i mensi mife rozvoj dopravy.
Za asi nejvelkorysejsi krok lze povaZovat vystavbu Karlova
mostu, ktery mél kromé relativné velké vysky nad hladinou
feky Sifku cca 9 m, coz na poméry doby bylo velmi prozira-
vé rozhodnuti. Teprve primyslovy rozvoj Prahy v 19. stoleti
si vyzadal stavbu dalSich mostd. Byly postaveny tfi silni¢ni
mosty s malou Sitkou odpovidajici Sifce Karlova mostu a dva
Zelezni¢ni mosty.

Dalsi velky rozvoj mostl pres Vltavu nastal ve 20. stoleti.
Do prvni svétové valky byly postaveny Ctyfi mosty a za dobu
prvni republiky dalsi tfi. Jejich $itka se zvétSovala postupné
z 16 na 21 m. Za dob socialismu dva nové mosty nahradily
star$i nevyhovujici a byl postaven jeden zcela novy silni¢ni
(Barrandovsky) a dalsi dva mosty Zelezni¢ni.

Po roce 1990 nastal mimoradné silny rozvoj silni¢ni dopra-
vy. Pocet vozidel se znasobil, avsak tolik potfebna vystavba
mosty se témér zastavila. Jediny dokonceny most je novy
Trojsky z roku 2014. Dal$i most, ktery bude mozna v bliz-
ké budoucnosti realizovatelny, je most Dvorecky, jenz viak
podle soucasnych projektd bude slouZit pouze pro tramva-
jovou dopravu, p&si a cyklisty. Ma $itku 16 m, coz odpovida

UVODNIK

DOPRAVA V PRAZE A VLTAVSKE MOSTY

zvyklostem z doby rakouského mocnafstvi. Pfitom je ur-
gentné nutna rekonstrukce Hlavkova mostu - podstatné do-
pravni tepny - a jiZ je zahajena oprava Barrandovského mos-
tu, zatim vSak s minimalnimi dopravnimi omezenimi, ktera
se tak na prazském provozu jesté plné neprojevila.

Pokud v3e shrneme, tak v prvnich 33 letech 20. stoleti bylo
postaveno sedm most(, zatimco od roku 1990, kdy je rozvoj
dopravy nejvétsi, dosud pouze jeden most a dalsi se pripra-
vuje bezsilni¢ni dopravy!

Zcela zvlastni kapitolou je vyvoj kolem Liberiského mostu.
PrestoZe stohy priizkumd z let 1995 aZ 2018 poukazuji na ne-
vyhovujici stav mostu, na zakladé zatéZovacich zkousek pro-
vedenych v roce 2020 Rada hl. m. Prahy uvéfila v dobry stav
mostu a odsouhlasila vyhlaseni soutéZe na opravu bez za-
sahu do statického systému mostni konstrukce z roku 1928.
Nemluvé o pozadavku na ponechani $itky 21 m, ktera je a ze-
jména bude po dokonceni okolni husté zastavby evidentné
nevyhovujici. Problematiku zadani soutéZe dokresluje i fakt,
Ze pozadovany termin podani nabidek v Gnoru 2021 byl
z divodu nekonecnych dotazd k podminkam soutéze zatim
posunut na zacatek zafi, a tak neni jasné ani to, zda je tento
termin konecny.

Podivné rozhodovaniv Praze dokresluje i vyvoj kolem lav-
ky propojujici HoleSovice s Karlinem pres ostrov Stvanice. Vi-
tézny soutézni navrh parapetniho nosniku $ifky pouze 3 m
o ¢tyrech dlouhych polich byl béhem zpracovani dokumen-
tace pro stavebni povoleni a pro zadani stavby upraven tak,
Ze §itka byla zvétSena na 4 m a pocet poli zvySen na Sest. Jde
o0 zavazné zmény v projektu, které byly zdlivodnény zejména
nerealizovatelnosti pivodniho soutézniho navrhu. Zadavaci
dokumentace predpokladala naklady na stavbu lavky ve vy-
$i 197 mil. K¢. Nejnizsi nabidka v soutéZi na dodavatele stav-
by je 298 mil. K¢, tj. navyseni ceny o vice nez 50 %. Tato cena
za Uzkou lavku odpovida témér ¥4 nakladi na novy Trojsky
most, ktery byl kritizovan jako predraZeny! Pfesto byla tak-
to vysokd nabidka prakticky okamZité odsouhlasena Radou
hl. m. Prahy. Jaka bude skutecna cena realizovaného dila
a zda splni veskeré pozadavky zadavatele, teprve mozna
uvidime. Dalo by se oCekavat, Ze takto kontroverzni projekt
bude podroben nezavislé expertize, ktera by vyhodnotila
redlnost poZadavki zadavatele a skutecné nutné naklady na
dilo. K Zadné expertize viak nedoslo a asi uz nedojde.

Oba zminéné projekty jsou pfikladem neodborného
postupu v pfipadé zpolitizovanych staveb a velmi nehos-
podarného nakladani s prostfedky danovych poplatni-
kd. Nezbyva neZ si polozZit otazku, kde je néjaky kontrolni
mechanismus, ktery by omezil absolutistické neodborné
rozhodovani vedeni mésta a ktery by mél fungovat v de-
mokratické spole¢nosti.

Vysledkem soucasné politiky v Praze je ne¢innost v ob-
lasti feSeni dopravni situace nahrazena malovanim ¢ar na
prazskych silnicich, které vyznacuji nahle zacinajici a stej-
né podivné mizejici tzv. cyklostezky, jez viibec nezajistu-
ji bezpecnost cyklistd, ale naopak vytvareji rizika jejich
stfetu s motorovymi vozidly. Ve volbach v pfistim roce bu-
deme mit moznost sledovat, zda si voli¢i vSimaji, jak ve-
deni mésta dopravu fesi, a komu své hlasy daji.
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